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广东：新能源汽车产销两旺
强芯造芯加速推进

2021 年我国新能源汽车实现

“产销两旺”。工信部数据显示，

2021 年，我国新能源汽车产量为

354.5 万辆。其中，广东省新能源

汽车产量达到53.5万辆，同比增长

155.6% ， 占 全 国 同 期 产 量 的

15.1%，新能源汽车产销量进入全

国前列。

随着 2022 年广东省重点项目

清单公布，广东将以新能源和智能

化为发展方向布局汽车产业，持续

打造产业发展优势。

伴随《广东省发展汽车战略性

支 柱 产 业 集 群 行 动 计 划

（2021-2025年）》（以下简称 《行

动计划》） 的出台和实施，广东持

续推动新能源汽车产业实现高质量

发展。2021年，《行动计划》 实施

取得了阶段性进展，新能源汽车实

现产销两旺。

在消费侧，广东省发展改革

委发布 《广东省 2021 年汽车以旧

换新专项行动公告》，开展 2021

年汽车以旧换新专项行动，对省

内报废旧车，购买新能源车的在

使用环节补贴资金 10000 元/辆，

省内转出旧车，购买新能源车的

在使用环节补贴资金 8000 元/辆，

“以旧换新专项行动”有效释放了

消费潜力。

作为新能源汽车龙头企业聚集

地，国内新能源汽车企业产销前十

名中广东企业占3家，分别是比亚

迪、广汽埃安、小鹏汽车。

在疫情不稳定、芯片供应紧张

等复杂背景下，作为龙头企业集聚

地，“稳生产、保供应”成为广东

新能源汽车产业工作重点。

“相关政府部门牵头建立高效

的沟通机制，解决企业的‘急难愁

盼’。”广汽埃安相关负责人接受

《中国电子报》 采访时表示，省工

信厅全力帮助企业解决问题，稳定

零部件供应，保障产业链供应链安

全稳定。“特别是在芯片协调保供

方面，省工信厅领导直接推动建立

供需对接机制，组织汽车企业与相

关芯片企业开展供需对接，将芯片

供应短缺对企业造成的损失降到最

低；此外，政府还积极协调受疫情

影响的零部件企业及时复工复产，

保障了整车企业的正常生产经营。”

最终，2021 年埃安全年终端

交付累计销量达 123660 台，同比

增长 119%，实现翻倍增长，超额

完成10万台年度目标。

据了解，广东省工信厅全力协

调缓解广汽集团、东风日产等重点

企业汽车芯片供应短缺问题，推进

广汽丰田四线、小鹏汽车肇庆工厂

等重大项目提前满产，帮助协调推

动受疫情波动及其他原因影响的重

点企业的省内外600多家产业链配

套企业复工复产。

稳中求进开新局

在橙色的生产组装区
域，负载着一辆辆新能源汽
车车体的可移动生产平台缓
缓移动，车体每行至一个定
点就会接受自动化机械臂的
一道加工和组装……这是参
观者站在广州番禺汽车城广
汽埃安新能源汽车产线二层
廊桥就可以眺望到的汽车生
产线画面。

作为连续5年全国汽车
产量第一的省份，广东新能
源汽车产业发展后劲十足。

本报记者 王伟

产销两旺 交上优异成绩单
广东将以新能源和智能化

为发展方向布局汽车产业，持
续打造产业发展优势。

基于 2021 年我国新能源汽车

的高速增长态势，中国汽车工业协

会预测，2022年我国新能源汽车产

销量持续高歌猛进，预计产销量将

超过 500 万辆。为抢占市场，满足

更多消费者需求，2022年广东新能

源汽车企业开启扩产模式。

比亚迪相关负责人在接受《中

国电子报》记者采访时表示，去年比

亚迪实现了业务高速增长，备受关

注的乘用车业务板块的相关车型产

能大幅提升。面对强劲的市场需求，

进入2022年，包括比亚迪深圳工厂

在内的四个生产基地开展了扩大生

产线的活动，同步招聘了大量员工。

此外，一月份比亚迪与深圳市

签订合作协议，比亚迪将再追加

200亿元用于建设深汕比亚迪汽车

工业园二期项目，用于建设新能源

汽车及核心零部件的生产。

“今年 1 月，埃安累计销量达

16031台，同比劲增118%，取得一季

度开门红，AION Y 上市连续两个

月订单破万，产品供不应求。”广汽

埃安相关负责人介绍说，广汽埃安

原有产能利用率在巅峰时期一度超

过160%。“目前，在缺芯和产品热销

的情况下，AION 系列车型正处于

订单供不应求的态势。”2022 年埃

安利用 15 天春节假期完成了二期

产能的扩建，广汽埃安负责人表示，

随着本月产能扩张项目正式下线，3

月起产能同比将会有大幅度的增

长，终端交付紧张的状况有望得到

一定缓解。

小鹏汽车企业品牌公关总监徐

静接受《中国电子报》记者采访时表

示，小鹏汽车肇庆智造基地的正常生

产经营，为小鹏汽车的交付量持续攀

升创造了扎实的产能基础。2021年，

小鹏汽车全年总交付量达到 98155

台，是2020年交付量的3.6倍。

徐静向记者透露，为让用户早

日提车，春节期间小鹏汽车生产线

完成了技术改造升级。改造后的小

鹏汽车肇庆智造基地可满足3款车

型共线生产，产线可根据销售订单

量智能排产；智能生产线设置了超

过 300 项质量评审，确保每一个零

件都以高品质完工；升级后的智能

工厂还实现了24小时不间断生产，

高性能工业机器人全年无休，日夜

兼程保障供应，升级后的产线平均

90秒就可下线一台小鹏汽车，产线

改造完成后，小鹏汽车实现了 2 月

份交付量同比增长180%。

芯片是我国新能源汽车产业最

薄弱、最容易被卡“卡脖子”环节。

2021 年的全球汽车市场“缺芯潮”

也印证了芯片对新能源汽车在内的

汽车行业的重大影响。

广东省工信厅相关负责人介绍，

芯片是亟待攻关的重点领域，也是广

东大干快干的战略性新兴产业集群

之一。事实上，2021 年广东已经开

始大力实施“广东强芯”工程，构建

集成电路产业发展“四梁八柱”，即

在基金、平台、大学和园区等支撑性

方面打造产业“四梁”，从制造、设

计、封测、材料、装备、零部件、工具

和应用等专业领域构建“八柱”。

经过一年建设，“广东强芯”工

程已经取得阶段性成效。推动组建

了规模均超百亿元的三大产业集

团，设立总规模达千亿级的六大产

业基金，支持广州、深圳、珠海等打

造集成电路产业发展集聚区，此外

引进建设了先进制造生产线。

为持续提升产业链供应链韧

性，广东省工信厅相关负责人在 1

月份召开的 2022 年广东省工业和

信息化工作电视电话会议上表示，

广东将继续全面实施“广东强芯”

工程，扩大芯片制造产能供给，实

施汽车芯片应用牵引工程，推动形

成关键领域芯片战略储备机制，搭

建电子元器件和集成电路国际交易

中心。同时，广东还将推进三大产

业集团加快项目投资建设，大力引

进产业链项目落地，加快构建集成

电路产业发展“四梁八柱”，进一步

打造中国集成电路第三极。

在全力保供应的同时，广东不

忘着眼新能源汽车未来，积极布局

和抢占下一代技术。根据《广东省

重点领域研发计划“十四五”行动方

案》，广东省持续开展新能源汽车及

无人驾驶重大专项项目申报工作，

超前部署研发下一代技术，加速推

进新材料、新技术、专用芯片、高性

能器件的产业化，力促产业链供应

链自主可控，推动广东省汽车产业

集群迈向全球价值链高端。据了

解，该重大专项 2022 年度共部署 3

个专题、13个研究方向。每个研究

方向拟支持 1 个项目，项目实施周

期为3～4年。

广东省已将纯电动汽车动力电

池系统、电子电气架构、车载充电机

以及氢燃料电池动力系统和智能网

联汽车域控制器系统等关键技术研

发，纳入广东省重点领域研发计划

“新能源汽车”重大科技专项，进一

步提升了广东新能源汽车企业综合

竞争力。

作为科技创新的主体，企业在

科技创新方面充分发挥了主观能动

性。比亚迪相关负责人向《中国电

子报》记者透露，作为同时掌握电

池电机电控三电核心技术及充电配

套设施的企业，比亚迪电动汽车实

现了核心零部件自供，其关键零器

件不仅可以满足正常生产，还实现

了新能源汽车核心零部件对外销

售。此外，比亚迪持续在核心技术

创新持续投入，比亚迪始终坚持关

键零部件自主研发，已经培育了

“技术鱼池”，目前能看到的比亚迪

技术，只是“技术鱼池”的一部

分。秉承“市场需要什么，什么技

术成熟了，就推出什么新技术”的

理念，比亚迪每年都会从“技术鱼

池”中发布1~2个技术。

记者从广东省工信厅获悉，

为促进新能源汽车产业持续高质

量发展，下一步，广东将继续从

增强汽车产业链供应链韧性、全

力推进汽车战略性产业集群建设

和提升制造业创新体系水平三个

方面持续推动。

抢占商机 龙头企业扩产进行时
为抢占市场，满足更多消

费者需求，2022 年广东新能源
汽车企业开启扩产模式。

强芯造芯 提升产业链供应链韧性
广东将加快构建集成电路

产业发展“四梁八柱”，进一步
打造中国集成电路第三极。

着眼未来 超前布局产业新技术
下一步，广东将增强汽车

产业链供应链韧性，全力推进
汽车战略性产业集群建设。

“云平台”不仅要重建设

更要重服务

笔者近日调研发现，合肥有一
家叫助力科技的公司，专注于为企
业提供数字化改造，业务做得风生
水起，所服务的企业已不止一家成
为工信部的试点示范。这家公司成
功的原因，笔者认为一个关键的要
素是，将云平台企业与制造企业之
间的黏合服务做到了最优。该公司
借助于某大型云平台之上的工业软
件，创造性地为制造企业量身定制
数字化解决方案 （并获得专利），
在帮助制造企业和云平台企业都取
得客观经济效益的同时，也创造了
自身的价值，并成为云平台企业和
制造企业不可或缺的第三方企业。

平台是工业互联网落地的关
键。今天只要提及工业互联网，大
家就纷纷着眼于各类工业互联网平
台，有技术型、行业型、区域型，
更有“双跨型”等，不一而足。但
当前有一个现象应该引起业内足够
的重视，即云平台重建设而轻服
务，企业想当然地以为，云平台建
好了，用户自己就上云来了，守株
待兔。其后果就是，只有云平台的
形象工程，没有实际的经济效益。
目前共享型的工业互联网平台真正
能赚钱的不多，经济效益堪忧，可
持续性黯淡。

怎样改变这样的窘境？高度重
视平台服务是关键。我们不妨把工
业互联网的大平台比作是航空母
舰，要让航空母舰发挥好作战能
力，其上的舰载机就非常关键。而
助力公司如同这些舰载机一样，是
去帮助用户具体做数字化改造的服
务公司。总体来说，一个缺乏舰载
机的航空母舰，实际上还不能称为
航空母舰，只能称之为一艘大船。
同样，一个缺乏密接数字化具体服
务的云平台，也不是完整意义的工
业互联网平台，只是一个软件仓库
而已。

那么，“平台+服务”，这条路该
怎么走？有两条路径。其一，平台
企业兼做企业服务，从平台建设到
企业具体服务，一竿子插到底，做集
成化服务。比如，工信部的试点示
范企业合肥容知日新公司就是这么
做的，它们建设了容知云，帮助企业
的大型设备装传感器，帮助传输数
据、分析数据，最终提供决策，实行
的是一条龙服务。它们的企业云服

务做得很完整，用户很信赖，取得了
很好的经济效益，公司去年已成功
上市。

其二，平台的资源供给与借助
平台开展实际数字化服务解耦，分
开来做。这就要求平台公司注重体
系化和生态化建设，找到一批像助
力公司一样的做平台延伸化服务的
公司。正是这些延伸化服务公司决
定了平台实际价值的最终形成。助
力公司做了一个比喻，云平台就是
提供“建材”的，而自己就是运用这
些“建材”的“装潢队”，具体靠自己
的“手艺”和“贴心服务”吃饭，比喻
得很形象。

虽说“平台+服务”有两条路径
可走。但是，像容知日新公司这样
做集成化服务的路径更多地适用于
技术级平台。受公司人员的限制，
其规模扩张速度有限，更多的走的
是一条“专精特新”的路子。而要实
现大型云平台的广渗透性、高价值
性，还要在专业平台服务公司的融
合上做文章。

那么，这篇文章该怎么做？将
云平台的供给侧、需求侧，以及云平
台的中间服务侧看作为命运共同
体，营造平台生态，改善平台生态，
此路是也。

安徽近期创办的“皖企登云你
我他”沙龙活动就是为了打造这样
一个生态，所做的一次具体实践尝
试，取得了很好的效果。“皖企登云
你我他”中的“你我他”，分别代表云
平台的供给侧企业、云平台的需求
侧企业和云平台的中间服务侧企
业。“你我他”放在一起，寓意只有这
三方角色充分融合，才能更好地促
成一个完整的数字化应用。沙龙目
前已举办 3 期，网络关注量达到了
62万人次，说明企业对数字化是十
分渴求的，只是相当一部分企业困
在了不知上哪朵云平台、不知道怎
么上云、更不知道云资源怎样与具
体业务结合以实现真正价值。这其
中，中间侧企业非常关键。

安徽在鼓励中小企业纷纷上云
的“皖企登云”工程中，特意策划了

“伴云计划”，就是要集聚一批中间
侧服务公司，去“陪伴”具体的制造
业企业登云、用云，创造出更好的数
字化价值。可以说，中间服务侧企
业大有可为。

（作者系安徽省经济和信息化
厅总经济师）

产业观察

潘峰

（上接第1版）最新报告对量子攻击

系统的应用场景和攻击实施过程进

行技术分析，结合真实案例，全面印

证了美国国家安全局针对全球互联

网用户实施大规模无差别网络攻击

的详细情况，并总结出美国国家安

全局实施网络攻击的一些特点。

根据上文中技术人员的介绍，

首先，美国的网络攻击属于无差别

攻击，目标是全球范围，甚至包括

美国盟友。美国针对各类电子邮

箱、社交网络、搜索引擎、视频网

站等几乎所有互联网用户发起无差

别的网络攻击，美国的网络战略打

击是全球性的、无节制的，在美国

网络攻击的“镰刀”之下，没有哪

一国能独善其身。

德国《明镜》周刊曾报道，美

国国家安全局曾窃听欧盟在美国和

布鲁塞尔的办公设施，渗透其电脑

网络，并发动网络袭击。丹麦媒体

也曾爆料，美国国家安全局利用同

丹麦情报部门的合作关系，监听包

括德国总理默克尔在内的欧洲盟国

领导人和高级官员。报道称，美国

国家安全局利用盟友监听盟友，监

听范围非常广泛，不仅截获手机短

信和电话内容，还能获取互联网上

的搜索内容、聊天信息等。

其次，美国的网络战战略，或

不仅限于网络窃密。通过公开的资

料已知，美国已经完成了其网络战

战略目标第一步——网络窃密，像

斯诺登曝光的“棱镜”计划都属于

这一范畴，但不排除美国的下一步

目标野心将更大。一旦通过在对手

的电脑网络中安插硬件或软件后

门，实现关键目标远程操控，包括

军事系统、国家公共安全领域的服

务器、民航公路铁路交通系统的主

机、银行金融系统的服务器等，其

对手将毫无谈判的余地。

再次，当前美国国家安全局网

络武器攻击已完全实现了工程化、

自动化和人工智能化。网络战时代

到来，网络武器的自动化优势成为

超越信息优势的“进阶优势”，而

美国国家安全局组织的量子系统可

能仅是冰山一角，美国或掌握着更

多更高度工程化的网络攻击平台，

其自动化的“思考”速度和质量，

极大提高了美国自主作战系统实现

制胜目标的优势，也为全球网络安

全带来无穷隐忧。

最后，为应对网络战，美国政

府充分利用一切先进技术和网络资

源。美国有着全球最先进的互联网

技术，这是尽人皆知的，但为了掌

握网络战主导权，美国将诸如量子

攻击系统等大量顶级技术手段、高

端人才、情报力量纳入作战序列，

由此可见美国对发展网络作战力量

的重视程度，并不计成本地投入资

源、增加筹码。

（来源：《环球时报》，作
者：袁宏）

针对中国目标！

美国国安局最强大互联网攻击工具曝光！


